MANUFACTURED IN GREAT BRITAIN BY 


= CORPORATION, &!° 


RIVER DON WORKS, SHEFFIELD 


ALLIANCE courcens 


ENGANCHES 


AMERICAN STEEL FOUNDRIES INTERNATIONAL, S.A. 
Subsidiary of American Stee! Foundries, Prudential Plaza, Chicago 1, Illinois, U. S. A. 


TABLE OF CONTENTS 


Inside 
Front 
Cover--Breadth and Scope of Use 
1. Typical Alliance* Couplers 
2. Description of Operation 
7. Rotary Operating Coupler & 
Parts 
8. Coupler & Parts for Top Lift 
Operation 
9. Coupler & Parts for Bottom 
Lift Operation 
10. Alliance No. 2 Coupler & Parts 
for Top Lift or Single Rotary 
Operation 
11. Operating Mechanisms 
14. Shank Designs 
16. Janney Vertical Key Yoke 
17. Draft Attachments 
18. Unit Radial Couplers & Draft 
Gears 
20. Transition Coupling Arrange- 
ments 
21. Simplex* Coupler Pocket 
22. Controlled Slack* Couplers 
27. Alliance Heavy Duty Coupler 
30. Alliance Interlocking Shelf 
31. Fractional Size Alliance 
Couplers 


*American Steel Foundries Inter- 
national, S. A., has proprietary 
rights in these trade names. The 
Alliance and Controlled Slack 
Couplers are protected by letters 
patent in various countries 
throughout the world. 


INDICE 


Bortada 


Interior 


Alcance y extensién de su 

aplicacién y uso. 

Enganches Alliance* tipicos. 

Descripcién de Operacién. 

Enganche de Operacién Rotativa 
y sus partes. 

Enganches y partes para mani- 
obra superior. 

Enganches y partes para mani- 
obra inferior. 

Enganche Alliance No, 2 y 
partes para maniobra 
superior, o de Operacién 
Rotativa simple. 


. Mecanismos de Operacién. 
. Disefios de Colas. 
. Abrazadera Janney de pasador 


vertical. 


. Dispositivos de unién. 
. Enganche Radial Unit y Dispo- 


sitivo de Traccién y Choque. 
Dispositivos para Enganches de 
Transicién. 


. Bolsillo Simplex* para Enganches. 
. Enganches de Juego Controladot 
. Enganche Alliance para 


Servicio Pesado. 
Enganche de Interconexién 
Alliance. 


. Enganches Alliance de Tamajio 


Fraccional. 


*La Compania American Steel 


Foundries Internacional, S. A., 
tiene derechos de propiedad sobre 
estas marcas de comercio. Los 
Enganches Alliance y Enganches 

de Juego Controlado estan protegidos 
por siglas patentadas en diversos 
paises del mundo. 


i\ Nh y 
Wee aie * sy, Pe 

‘ hee 
Wee. Srl ty b 


; 


f 
& 


yy 


BREADTH AND SCOPE OF USE 


Almost one-half million Alliance Couplers of many designs have 
been produced for use in nearly every country in the world. This suc- 
cessful usage attests to the versatility, dependability, safety, service- 
ability, and strength of this design. 

These couplers have proven themselves over and over again, demon- 
strating to users everywhere, the value of great care used in the design 
of this coupler to meet all service requirements. 

Increasing severity of operating conditions, the demand for more 
expeditious handling of equipment and safety of employes are making 


the use of automatic couplers imperative in all parts of the world. 

The Alliance Coupler design has been kept up to date since Oe 
original design was developed by incorporating every desirable a 
provement, through careful study and testing, thereby keeping pace w 
scientific progress over the years. ‘ 

Nite Couples are produced in a wide variety of sizes and ei 
signs to nieet every type of railroad requirement, and thea " 
styles of couplers, parts and appurtenances are presented in de 


the sections which follow. 


ALCANCE Y EXTENSION DE SU APLICACION Y USO 


Casi medio millén de Enganches Alliance de diversos disefios se han 
Producido para ser usados en casi todos los paises del mundo. Su em- 
pleo con tan buen éxito comprueba la utilidad, confiabilidad, seguridad, 
adaptabilidad y robustez de este disefio. 

Estos enganches han dado pruebas de su bondad una y otra vez, 
demostrando a los usuarios de todas partes, el valor del gran cuidado 
empleado al disefiarlo para hacer frente a todas las exigencias del 
servicio. 

La creciente severidad de las condiciones de operacidn, la demanda 
Por un manejo mds expeditivo del equipo y mayor seguridad para el 


PERFORMANCE GUIDE* 


i Recommended 

Design of Yield Strength Ultimate Average Car 
Coupler Average (Lbs.) Strength (Lbs.) Capacity (Tons) 
HEAVY DUTY 

ALLIANCE 450,000 800,000 70 AND OVER 
ALLIANCE 450,000 565,000 40 - 70 
ALLIANCE NO. 2 350,000 435,000 25 - 50 
3/4 SIZE ALLIANCE 110,000 220,000 12 - 25 
1/2 SIZE ALLIANCE 50,000 100,000 UP TO 12 


* This Table of Average Performance is presented as a general guide 
only. Recommendations for your specific application problems, and 
further information about any of the devices described in the catalog 
are available on request. 


personal estan haciendo que el uso de estos enganches automaticos se 


i a en todas las partes de la tierra. t g 
mt! diseno del enganche Alliance ha sido mantenido al bees 
el primer disefio fué creado, incorporandole todas las Bae oe 
venientes, mediante un estudio cuidadoso y esmeradas pruel ae 
teniendo asi el ritmo del progreso cientifico a través de los panes Hs 
Los Enganches Alliance se fabrican en una amplia wert ie 
tamajios y disefios para satisfacer todos los tipos de ae ‘sare 
rroviarios, y estos varios estilos de enganches, partesy acces hae 
los mismos, estan presentados al detalle en las siguientes secc: . 


GUIA DE CAPACIDAD* 
Capacidad Promedio 
De Vagén 


imite Promedio Resistencia 
anion Recomendada (Tons) 


Disefio Del esi! 
de Fluencia(Lbs.) Limite (Lbs.) 


Enganche 


Alliance Para 


Servicio Pesado 450.000 800.000 70 y mas 
Alliance 450.000 565.000 40 - 70 
Alliance No, 2 350.000 435.000 25 - 50 
Alliance Tamafio 3/4 110.000 220.000 12 - 25 
Alliance Tamafio 1/2 50.000 100.000 Hasta 12 


* Esta Tabla de Capacidades Promedio se ofrece s6lo con el cardcter 
de guia general. Las recomendaciones para sus problemas particu- 
lares de aplicacién e informacién posterior, relacionadas con cual- 
quiera de los dispositivos descritos en el catdlogo, estdn disponi- 
bles para su envio tan pronto se las solicite. 


TYPICAL ALLIANCE COUPLERS 


Alliance Full Size Coupler has No. 10 contour to couple with any 
standard contour coupler. Figure 1 shows this coupler fitted for bottom 
rotary operation. Figure 3, page 2, shows the rugged parts employed 
for various types of unlocking arrangements. 


Alliance No. 2 Coupler has full size No. 10 contour for coupling 
with any standard contour coupler. This coupler has been reduced to 
three-fourths the height of the Full size Alliance Coupler as may be 
seen by comparing, Figure 2, Alliance No.2 Coupler with Figure 1 
Alliance Full size. This coupler enjoys approximately 18% weight re- 
duction thus making the design ideal for cars of medium capacity and 
lighter service. The parts of this coupler are of similar robust design 
as for the Alliance Full size coupler, but are reduced to three-fourths 
height to suit the Alliance No, 2 design. 


ENGANCHES ALLIANCE TIPICOS 


Alliance de tamafio completo, con perfil No. 10, capaz de acoplar 
con cualquier enganche de perfil normal. En la Ilustracién 1 aparece 
este enganche dispuesto para operacién rotativa o giratoria inferior. 
La Ilustracién 3, pagina 2, exhibe las robustas partes que se emplean 
para varios tipos de arreglos para desacoplar o soltar. 


Enganche Alliance No. 2 que tiene el tamafio completo del perfil 
No. 10 para que pueda acoplarse con cualquier enganche de perfil stan- 
dard, Este enganche ha sido reducido a tres cuartos de la altura del 
Enganche Alliance de tamafio completo, como puede verse comparando 
las Ilustraciones 1 y 2. Este enganche tiene aproximadamente el 18% 
de reduccién en el peso, lo cual hace que el disefio sea ideal para 
vehiculos de capacidad media y servicio ligero. Las partes de este 
enganche son de disefio robusto semejante a las del enganche Alliance 
de tamafio Completo, aunque reducidas a una escala de tres cuartos 
para adecuarlas al disefio Alliance No. 2. 


Figure 1 


Alliance Rotary Operating Coupler 


Figure 2 


Alliance No. 2 Rotary Operating Coupler 


Figure 3 


SECTION SHOWING LOCK IN LOCKED 


POSITION, (ons 


NOTE. 
NUMBERS IN PARENTHESIS 
ARE MILLIMETERS, 


SECTION SHOWING LOCK IN LOCKSET 
POSITION. 


DESCRIPTION OF OPERATION 


The bottom rotary operating coupler consists of the following parts: 
body 1, knuckle 2, lock 3, knuckle thrower 4, pivot pin 5, rotor lever 6, 
lifter 7, lever pin 8 and top lifter cap 9; also, cotter pin 10 for pivot 
pin and cotter pin 11 for lever pin. 

In locked position (Figure 3) the lock rests upon the body lock rest 
"A", the lifter is seated on lock at "B" and body bridge "C", the lever pin 
seats at bottom of the elongated slot of lifter "D", this positions the 
lever on trunnion "E". 

The anticreep arrangement is formed by rotor lever bridge "F" and 
safety lug "G". This feature provides threefold protection and prevents 
lock from bouncing up (1) due to vertical oscillation of the car, (2) dur- 
ing a run-in of train slack with car bounce or coupler droop under cer- 
tain conditions of service, and (3) under combined end and vertical 
shock which tends to throw lock forward and upward at the same time. 

To unlock coupler, the operating rod is rotated until the "J"-hook 
"H" of said rod contacts rotor lever at "I", lever pin is then forced to 
top of elongated slot in lifter releasing the anticreep. Further rotation 
of operating rod raises lock to lockset position as shown jn Figure 4 


DESCRIPCION DE OPERACION 


El enganche de operacién rotativa 0 giratoria inferior consta de | 
siguientes partes: cuerpo 1, mandibula 2, cerrojo 3, botador oe . 
mandibula 4, perno pivote 5, palanca del rotor 6, tirador 7, perno q ‘a 
palanca 8, caperuza del tirador superior 9, ademas, chaveta 19 a e la 
perno del pivote y chaveta 11 para el perno de la palanca. ra el 


En posicion de cerrado pornos | 3) el cerro 
asiento correspondiente del cuerpo "A", el tirador est4 
el cerrojo en"B" y el puente del cuerpo "C", el pens ee sobre 
asienta en el fondo de la ranura alargada del tirador "p' lo ee se 
que la palanca descanse en el mufién "E", i ual hace 

El dispositivo antideslizante esta formado por e] Puente del 
"F" y la oreja de seguridad "G". Esta caracteristica Broporel, rotor 
triple proteccién e impide que el cerrojo salte (1) a wages una 
oscilacién vertical del vagén (2) cuando el tren "se echa e is 7 
haciendo saltar el vagén o que el enganche caiga en ciertas conieene 
del servicio, y (3) bajo un choque combinado de punta - Weill ee 
tiende a desplazar al cerrojo hacia adelante y hacia arriba a la vez que 

Para desacoplar, se hace girar la varilla de Operacién hasta que ‘ 
gancho "J" "H' de dicha varilla haga contacto con la palanca del a i 
"T', el perno de la palanca es entonces forzado hasta la Parte aunesicd 
de la ranura alargada del tirador soltando el dispositivo antideslizante 
Si se sigue haciendo girar la varilla se levanta z 


es ra el cerrojo hasta la 
posicion de soltar o desacoplar como se ve en la Ilustracién 4. 


JO descansa Sobre el 


DESCRIPTION OF OPERATION ... Continued 


To reach this position the lock is lifted by lifter contacting lock 
trunnion at "J". With lifter contacting lock trunnion at "J", the lock is 
free to swing, as the lower end of lifter has clearance at "B, until the 
end of lock leg "K" is level with the lockset ledge "L" in coupler body, 
when, due to the fact that lock is suspended to the rear of its center of 
gravity, the leg automatically swings rearward and seats on the lockset 
ledge of coupler body. Releasing lifter the lock remains in this position 
until knuckle is opened either partially or full, see Figure 5. The open- 
ing movement of the knuckle causes the knuckle tail at "M" to engage 
the under surface of lock at the forward end "N" and raise it, thus 
throwing the leg forward off body lockset "L". The leg then drops be- 
low the level of body lockset and lock is riding on knuckle tail ready to 
drop into locked position (Figure 3) as soon as knuckle is closed. 

The knuckle is thrown as shown in Figure 6 by additional raising of 
lock above set position when top of lock at "O" contacts the front of 
knuckle thrower at "P". 


DESCRIPCION DE OPERACION...Continuacion 


Para alcanzar esta posicién el cerrojo es levantado por el tirador, 
haciendo contacto con el mufién del cerrojo en'"J"; en tanto que el ele- 
vador hace contacto con el mufién"J", el cerrojo queda en libertad de 
oscilar, puesto que el extremo inferior del tirador tiene juego libre en 
"B", hasta que el extremo del brazo del cerrojo "K" queda a nivel con el 
saliente '"L'' del mismo en el cuerpo del enganche, y entonces en virtud 
de que el cerrojo esta suspendido hacia la parte trasera de su centro 
de gravedad, el brazo oscila automaticamente hacia atrds y se asienta 
en el saliente del cerrojo del cuerpo del enganche. Al dejar libre al 
tirador el cerrojo permanece en esta posicién hasta que la mandibula 
se abre ya sea parcial o totalmente, ver Ilustracién 5. El movimiento 
de apertura de la mandibula hace que la cola de la misma se encaje en 
"M" debajo de la superficie del cerrojo en el extremo delantero "N" y lo 
levante echando asi el brazo hacia adelante desprendiéndolo del saliente 
"L" del cuerpo. Entonces el brazo cae mds abajo del nivel del asiento 
del cerrojo y este descansa sobre la cola de la mandibula, lista para 
caer en posicién de cerrado (Ilustraci6n 3) tan pronto como se cierra la 
mandibula. 

La mandibula es botada como se ve en la Ilustracidén 6, levantando 
el cerrojo mds arriba de la posiciédn de descanso, cuando la parte 
superior del mismo hace contacto en "O" con el frente del botador de la 
mandibula en"P". 


Figure 5 


SECTION SHOWING KNUCKLE PARTLY CLOsep, 
LOCK RESTING ON KNUCKLE TAIL 


Figure 6 


SECTION SHOWING KNUCKLE IN FULL OPEN POSITION. 


RELATION TO KNUCKLE. 


/ SECTION “8-8” 
SEE FIG.9 


SECTION SHOWING TOP AND BOTTOM J ee 
PIN PROTECTOR AND PULLING LUGS ‘ 
ON KNUCKLE AND BAR. 


SECTION “A~A™ 
SEE FIG.9 


SECTION OF HEAD SHOWING POSITIONS 
OF LOCK AND KNUCKLE THROWER IN 


DESCRIPTION OF OPERATION. . . continued 


As the knuckle thrower is pivoted by means of trunnions "Q" in 
pockets "R" and in coupler body, further upward movement of lifter and 
lock causes knuckle thrower to rotate on trunnions and lower end "S' to 
contact knuckle tail at "T" shown in Figure 7. 

Full open position of knuckle is obtained by further raising of lock 
until the knuckle stop "AF" contacts coupler body stop "AG". 

When lifter is then released the lock drops down resting on knuckle 
tail per Figure 5. 

The lock is guided in all its positions by body lock guide "U", guard 
arm lock walls "V" and "V1", Figures 7 and 9. The forward movement 
of lock is prevented by lock guide "W", Figure 9. 

The knuckle is provided with pulling lugs and pin protectors to in- 
crease strength and to transfer the working forces away from the 
coupler head extremities and into the body which relieves the pivot pin 
of severe strains during pulling and buffing action. 

In Figure 8, the top and bottom pulling lugs of knuckle are shown as 
"X" and "X". These engage corresponding lugs "Y" and "Y" in body and 
take most of the strain under pulling action. 

The pin protectors on knuckles are shown at "Z" and "Z"; these fit 
into corresponding shaped recesses in body at "AB" and come into pla 
both under pulling and buffing strains. Buffing strains are also fairey 
on the buffing shoulders "AC" of body and knuckle, "AD" back of knuckle 
and body and "AE" end of knuckle tail and body. 


DESCRIPCION DE OPERACION...Continuacion 


En virtud de que el botador de la mandibula pivotea por medio de 
los mufiones "Q" en las cavidades 0 bolsas "R' del cuerpo del enganche 
si se sigue moviendo el tirador hacia arriba y el cerrojo se hace que el 
botador de la mandibula gire sobre los mufiones y que el extremo-in- 
ferior "S' haga contacto con la cola de la mandibula en"T" segtin se ve 
en la Ilustracién 7. 

La posicién de maxima apertura de la mandibula se obtiene levan- 
tando mds el cerrojo, hasta que el tope "AF" de la mandibula hace con- 
tacto con el tope "AG" del cuerpo del enganche. 

Entonces, al soltar el tirador el cerrojo cae hasta descansar sobre 
la cola de la mandibula segitin la Ilustracion 5. 

El cerrojo es guiado en todas sus posiciones por la gufa "U" del 
cuerpo, las paredes "V" y "V1" del brazo protector del cerrojo, Iustra- 
ciones 7 y 9. El movimiento hacia adelante del cerrojo se impide por 
la guia "W", Ilustracién 9. 

La mandibula esta provista de orejas para tirar y protectores de 
perno para aumentar su robustez y transferir las fuerzas de trabajo 
desvidndolas de los extremos de la cabeza del enganche hacia el 
cuerpo, lo cual alivia al perno del pivote de grandes esfuerzos durante 
la acci6n de traccién y choque. 

En la Ilustracién 8, las orejas de traccidn superiores e inferiores 
aparecen como "X" y "X". Dichas asas u orejas encajan en las orejas 


DESCRIPCION DE OPERAGION...Gontinuacién 


"y" e "Y" correspondientes del cuerpo y reciben la mayor parte del 
esfuerzo cuando estdn tirando. 

Los protectores del perno de la mandibula se ven en"Z" y "Z"; estos 
encajan en las depresiones "AB" del cuerpo y entran en juego tanto 
cuando se desarrollan esfuerzos de tracciédn como de choque. Los es- 
fuerzos de choque son también recibidos por los espaldones amor- 
tiguadores "AC" del cuerpo y de la mandibula,""AD" de la parte posterior es 
de la mandibula y del cuerpo y "AE" del extremo de la cola de la man- 
dibula y del cuerpo. — 


NOTE. 


NUMBERS IN PARENTHI 
MILLIMETERS, Oe 


TOP OPERATION 

The Coupler, as shown in Figure 10, consists of the following parts: 
body 1, knuckle 2, lock 3, knuckle thrower 4, pivot pin 5, and top lifter 
6 and pivot pin cotter 7. 

The operation is the same as rotary operation except that the lifter 
is actuated from above. 

The anti-creep and a safety feature (See Figure 11) are different in 
this type of operation. 

In locked position (Figure 10) the lock rests upon the body lock rest PLAN SECTION SHOWING LOCK IN RELATION TO KNUCKLE. 
"A" and lies tilted backward, upper rear portion of lock underlying the ee 
anti-creep ledge "B", thus preventing lock working up accidentally in a 
service. 

The lock cannot be raised unless lifter 6 is first raised, thereby 
forcing lock out from under anti-creep ledge due to wedging action of 
portion "C" of lifter against back wall of coupler at anti-creep ledge. 
Due to elongated slot in lifter it has sufficient upward movement to al- 


-LIFT TO LOCKSET 3B (70s) 
LIFT To THROW KNUCKLE 52 x2) 


low this wedging action to force lock forward out from under anti- a kL 
creep ledge before engaging lock trunnion at "J" in lifting action. | = r~O i A 
| _ gy 

| | AS 
~ | 
OPERACION SUPERIOR 2° E | 
|# kl | 

L& es | 
El enganche que se ve en la Ilustracién 10, consta de las partes & Ba Ph. | 
ee eee Mee By [i 4 

SF & 


siguientes: cuerpo 1, mandibula 2, cerrojo 3, botador de la mandibula 
4, perno pivote 5, tirador superior 6 y chaveta del perno pivote 7. 

El funcionamiento es igual al rotativo o giratorio, excepto que el 
tirador se hace funcionar desde arriba. 

El dispositivo antideslizante y el de seguridad (ver Tlustracién 11) 
son diferentes en este tipo de operacién. 

En posicién de cerrado (Ilustracién 10) el cerrojo descansa en el 
asiento del cuerpo "A" quedando inclinado hacia atrds la porcién 
posterior del cerrojo subyacente al saliente "B" antideslizante, lo cual 
jmpide que el cerrojo se mueva incidentalmente hacia arriba durante 


el servicio. 


NOTE. 
NUMBERS IN PARENTHESIS ARE 
| MILLIMETERS. 


Figure 10 


LOCK IN LOCKED POSITION. 


OPERACION SUPERIOR... Continuacion 


El cerrojo no se puede levantar si no se levanta primero el tirador 
6, forzando de este modo al cerrojo a salir de debajo del saliente 
antideslizante, a causa de la accién de cufia de la porcion "e del 
tirador contra la pared posterior del enganche en la saliente anti- 
deslizante. Por obra de la ranura alargada del tirador éste tiene 
suficiente movimiento hacia arriba para permitirle esta accién de 
acufiamiento que haga que el cerrojo se desplace hacia adelante por 
debajo del saliente antideslizante antes de enganchar en el mufién del 
cerrojo en "J", en accidn de elevacién. 


TOP OPERATION ... continued 


The safety lock feature consists of a notch "D", see Figure 11, in 
the rear wall of the coupler body. The lock lies in this notch when rid- 
ing on the knuckle tail and is thus prevented from jumping up high 
enough to go back on the lockset ledge "L" of coupler body when closing 
knuckle. a 

This holding of the lock under the notch is made more positive by 
the fact that the lifter in rest position drops down in the lock with por- 
tion "E" behind and close to back of lock at "F". With lifter in this po- 
sition any forward movement of lock is prevented by contact of lifter 
against lock trunnion "J" and at back of lock at "F". 

When lifter is raised from this position, the lock is forced forward 
out of the notch by wedging action of portion "G" of lifter against back 
wall of coupler at "H". 


El dispositivo de seguridad del cerrojo consiste en una muesca “Dis: 
ver Ilustracién 11, en la pared posterior del cuerpo del enganche. El 
cerrojo descansa en esta muesca cuando monta sobre la cola de la 
mandibula y de este modo se le impide saltar lo suficientemente alto 
para volver al saliente del sitio del candado"L' del cuerpo del enganche 
al cerrar la mandibula. 


Figure 11 


KNUCKLE PARTLY CLOSED,LOCK 
RESTING ON KNUCKLE TAIL. 


Esta retencién del cerrojo debajo de la muesca se hace mas posi- 
tiva porque el tirador en posicién de descanso cae en el cerrojo con la 
porcion "E" detrds y cerca de la parte trasera del cerrojo en"F", Con 
el tirador en esta posicién cualquier movimiento hacia adelante del 
cerrojo se impide por el contacto del tirador contra el mufién del 
cerrojo "J" y con la parte trasera del mismo "F". 

Cuando se levanta el tirador de esta posicién, el cerrojo es forzado 
hacia adelante haciéndolo salir de la muesca por la accién de cua de 
la porcién"G' del tirador contra la pared posterior del enganche en "H"- 


—_— 


ROTARY OPERATING COUPLER AND PARTS 


ENGANCHE DE OPERACION ROTATIVA Y SUS PARTES 


The Alliance Coupler body is 
made so that the coupler may be fit- 
ted either with top operating or bot- 
tom rotary operating parts. When the 
coupler is fitted with bottom rotary 
locklift mechanism as shown in Fig- 
ure 12, the top lock lifter hole is 
closed by a malleable iron cap which 
is spread into locking engagement. 

Rotary operation is highly recom- 
mended, since the operating rod 
mechanism is attached to the car in 
a lower and more advantageous posi- 
tion for applying the unlocking force. 

Parts are of sturdy construction 
which greatly reduces maintenance. 


El cuerpo del Enganche Alliance 
esté hecho de tal modo que puede 
equiparse con partes de operacidn 
rotativa o giratoria superiores o in- 
feriores. Cuando se dota al enganche 
con tirador rotativo o giratorio in- 
ferior como se ve en la Ilustracién 
12, el agujero superior del cerrojo 
es cerrado por medio de una cape- 
ruza de hierro maleable que se 
remacha en él. 

La operacidn rotativa o giratoria 
se recomienda mucho porque el 
mecanismo de la varilla de opera- 
cidn va fija al vehiculo en una posi- 
cién mas baja y mas ventajosa para 
la aplicacién de la fuerza de desa- 
cople. 

Las partes son de construcci6n 
robusta, lo cual reduce considerable- 
mente gastos de conservaci6n. 


COUPLER BODY 


KNUCKLE 


Figure 12 


ROTOR LEVER 


CAP 


KNUCKLE 
THROWER 


LEVER PIN 


LIFTER 


PIVOT PIN 


COUPLER AND PARTS FOR TOP LIFT OPERATION 


ENGANGHES Y PARTES PARA 
MANIOBRA SUPERIOR 


Where top operating couplers are 
required, the Alliance Coupler is well 
designed to function with a minimum 
number of parts. By changing the 
locklift part shown, the same knuckle, 
pin, knuckle thrower, and lock may be 
used with other lock lift parts for 
bottom operation when required. 


COUPLER BODY 


Figure 13 


‘ oe se requieren enganches de 

operacion superior, el 
KNUCKLE Alliance esta adratrablem oa 
sefiado para funcionar con un minimo 
de partes. Cambiando la parte del 
cerrojo, que Se ilustra, puede usarse 
el mismo tipo de mandibula. botador 
de la misma, y el cerrojo en com- 
binacién con las demds partes del 
tirador de operacién inferior cuando 
se requiere. 


LOCK 


PIVOT 


PIN KNUCKLE 
THROWER 


TOP LIFTER 


COUPLER AND PARTS FOR BOTTOM LIFT OPERATION 


ENGANCHES Y PARTES PARA 
MANIOBRA INFERIOR 


The Alliance Coupler body may be 
furnished with straight bottom lift 
arrangement using the parts shown, 
or the same body may be fitted for 
top operation by removing the top 
lifter hole cap and using the top 
lifter in place of bottom lifter. This 
coupler body cannot be fitted for 
bottom rotary operation, since the 
trunnion lugs are omitted to allow for 
straight bottom lift operation. 


KNUCKLE 


Se puede proporcionar el cuerpo 
del Enganche Alliance con arreglo ‘ 
directo de tirador inferior usando 
las partes que aparecen en la ilus- 
tracién, o bien, el mismo cuerpo 
puede dotarse de lo necesario para 
funcionamiento superior, quitando la 
caperuza del agujero del tirador 
superior yusando el tirador superior 
en lugar del inferior. Este cuerpo de 
enganche no puede adaptarse para 
operacién rotativa o giratoria inferi- 
or, ya que las orejas del mufién se 
suprimen para permitir la operacion 
directa de tirador inferior. 


KNUCKLE 
THROWER 


PIVOT PIN 


ALLIANCE No. 2 COUPLER AND PARTS FOR 
TOP LIFT OR SINGLE ROTARY OPERATION 


Alliance No.2 Couplers can be made for top 
operation, bottom lift, or bottom rotary oper- 


ENGANCHE ALLIANCE No. 2 Y PARTES PARA MANIOBRA ore bottom rotary operation is preferred, 
SUPERIOR, 0 DE OPERACION ROTATIVA SIMPLE the top lifter bole Se normally outed tot 


sure best protection to the operating parts. 

To insure maximum standardization, the 
knuckle, pivot pin, knuckle thrower and lock 
are common to all three types of operating 
arrangements. 

In top operating couplers, the coupler body 
is cast with proper opening in top lock cham- 
ber to suit the top lifter, and the rotor lug on 
the bottom of the coupler body is omitted. 


Los Enganches Alliance No. 2 pueden fa- 
bricarse para accionamiento superior, infe- 
rior o inferior rotativo. 

Dado que se prefiere el accionamiento in- 
ferior rotativo, el agujero para el tirador 
superior se suprime normalmente a fin de 

COUPLER BODY KNUCKLE asegurar la mayor proteccién a las partes 
FOR ROTARY OPERATION operativas. 

Con el fin de asegurar el maximo de stan- 

dardizacién, la mandibula, el perno pivote, el 


- botador y el cerrojo son comunes a los tres 
[ : tipos de accionamiento. 
oil En los enganches de maniobra superior, el 
. : cuerpo del mismo es fundido con la abertura 
ai y adecuada, en la cAmara superior del cerrojo, 
] afin de alojar al tirador superior, suprimi- 
LEVER éndose el pivote del rotor en la parte inferior. 
PIN 
KNUCKLE ROTOR 
THROWER LEVER A 
LIFTER 


TOP LIFTER 


Figure 15 


PIVOT PIN 


OPERATING MECHANISMS MECANISMOS DE OPERACION 


Alliance and Alliance No. 2 Couplers may be produced to Los Enganches Alliance y Alliance No. 2 pueden ser fabricados para que 
suit any of the various styles of operating mechanisms dia- sirvan a cualquiera de los estilos de mecanismos de operacién que aparecen en 
gramed in Figures 16 through 23. The bottom rotary ar- los diagramas de las Ilustraciones 16 a 23. La disposicién rotativa o gira- 
rangement is highly recommended as the safest type and the toria inferior se recomienda mucho como la mds segura, y el tipo en el que las 
type in which operating parts are best protected. Top lock- partes de operacién quedan mejor protegidas. Los enganches de cerrojo 
lift and/or the other styles of operation should be used only superior y/u otros estilos de funcionamiento sélo deben usarse cuando sea ab- 
when absolutely necessary. solutamente necesario. 


BRACKET ATTACHED TO END SILL OR TO AN EXTENSION 
PLATE FROM END SILL TO SUIT CAR CONDITIONS. 
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¢ COUPLER 


SUFFICIENT TO SUIT FULL SIDE MOTION 
OF COUPLER IN NORMAL AND FULL DRAFT 
GEAR TRAVEL POSITIONS. 


iz "FOR ALLIANCE No.2 


UE FoR ALLIANCE 


FIG.A FIG.B 


16 Recommended Application of Uncoupling Rod for 


Figure Rotary Operating Couplers 


N 


OPERATING 
MECHANISMS 
. . continued 


MECANISMOS DE 
OPERACION 
.. . continuacion 


OPERATING ARRANGEMENTS 
FOR ALLIANCE AND 
ALLIANCE NO, 2 

COUPLERS 


Figure 18 Top Lift Operation 


Figure 19 Vertical Bottom Lift 


SIDE PULL OPERATING 

ARRANGEMENTS FOR 

ALLIANCE AND ALLIANCE NO. 2 
RS 


Figure 20 Operated from Knuckle Side 


OPERATING 
MECHANISMS 


. . continued 


MECANISMOS DE Ce a eee 
OPERACION 
.. . continuacion 


Figure 22 Underneath Operation From Knuckle Side 


Figure 23 — Underneath Operation From Guard Arm Side 
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SHANK 
DESIGNS 


DISENOS 
DE COLAS 


Any of the Alliance design couplers can be 


Cualquier enganche disefio Alliance puede ser proporcionado 


furnished with appropriate size and design of con cola de tamafio y disefio adequado para que se adapte a 
shank to suit any style of draft attachment cualquier estilo de aparato de traccién, de acuerdo con las 
compatible with service requirements. A few exigencias del servicio. Unos cuantos de los disefios mas 
of the more typical shank designs are shown. tipicos de colas se ilustran a continuacion. 

6" X 8” SHANK SPECIAL SHANK DESIGNS 
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ALLIANCE COUPLER ALLIANCE NO.2 COUPLER 


THERE ARE OTHER 


DIMENSIONS SHOWN 


TYPICAL SHANK DESIGNS 
ALLIANCE AND ALLIANCE NO.2 COUPLERS. IN ADDITION 


SHANK DESIGNS AVAILABLE UPON 


REQUEST, OR SPECIAL DESIGNS WILL BE MADE TO SUIT 
YOUR SPECIFIC REQUIREMENTS. 


IN PARENTHESIS ARE MILLIMETERS. 


Figure 24 
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SLOT IN PLACE OF RIVET HOLES 


SLOT IN PLACE OF RIVET. HOLES 


SHANK STYLE NO. 


DIMENSION ‘A’ 
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Figure 25 
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Alliance and Alliance No. 2 Coup- 
lers may be provided with vertical 
key slot in the shank to function with 
a yoke known as the Janney vertical 
key yoke. 

This yoke is arranged so that the 
key can be inserted or removed from 
underneath, being held in place by a 
retaining bolt locked in place by a 
lock nut and split cotter. 

This arrangement may be used 
for attachment of the coupler to the 


“JANNEY’”’ 


JANNEY VERTICAL KEY YOKE 
ABRAZADERA 


draft gear of freight cars, passenger 
cars, tenders, etc. 

Typical application arrangement 
is shown in Figures 26 and 27. 


Enganches Alliance y Alliance No. 
2 se pueden proporcionar con ranura 
para pasador vertical en la cola, para 
usarla con la abrazadera conocida 
como Abrazadera "Janney" de pasa- 
dor vertical. 


DE PASADOR VERTICAL 


Esta abrazadera esté arreglada 
de manera que el pasador se puede 
insertar o quitar desde abajo, y esta 
sostenido en su sitio con un perno 
afianzado con tuerca de seguridad y 
chaveta hendida. 

Este arreglo puede usarse para 
fijar el enganche al mecanismo de 
traccién y choque de vagones de carga, 
coches de pasajeros, ténderes, etc. 

Arreglo tipico de aplicacién: el 
que se ve en las Ilustraciones 26 y 27. 


Figure 26 Alliance Coupler with Janney Vertical Key Yoke 


DRAFT 


ATTACHMENTS 


DISPOSITIVOS 


DE UNION 


Alliance Couplers may be attached to the car draft 
gear mechanism by any conventional means which 
should be specified in order that correct shank design 
can be furnished. A typical Janney vertical key yoke at- 
tachment is shown in Figures 26 and 27. 

Of special importance is an attachment known as the 
Alliance Unit Radial Coupler and Draft Gear shown in 
Figures 28 and 29. 


Front Forower 
STOP Casting 


Los Enganches Alliance pueden ser aplicados al 
mecanismo de traccién y choque del vehfculo por cual- 
quier procedimiento Convencional siempre que el mismo 
sea especificado, con el objeto de que pueda ser sumi- 
nistrada la cola de disefio adecuado. Una aplicacién 
tipica de abrazadera tipo "J anney" de pasador vertical se 
muestra en las Ilustraciones 26 y 27. 

De importancia muy especial es la aplicacién conocida 
como combinacion de enganche y mecanismo de traccién 
y choque Alliance Radial Unit mostrada en las Ilustra- 
ciones 28 y 29. 


Courter Carrier AND 
STRIKER CASTING. 


-O—-O-© 


pf cise eocesr 


UANNEY YORE 


i— You? Survoer Pare 


Peare. 


Figure 27 Application of Alliance No. 2 Coupler and Janney Yoke 
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UNIT RADIAL COUPLERS AND ENGANCHE RADIAL UNIT Y DISPOSITIVO 
DRAFT GEARS DE TRACCION Y CHOQUE 


The most efficient and simplest coupler and draft gear assembly is 
obtained using the special shank design shown left in combination 
with the RC-7-E friction draft gear. 

This design eliminates the need for a coupler yoke and pin or key 
connection means. The arrangement is in service under various 
capacity cars, and has been adopted as standard on certain South 
American railroads, where performance has been excellent. The 
frictional capacity of the gear can be adjusted by changing spring com- 
pression and by using single or double coilsprings. Draft gear capacity 
of 18,000 foot pounds can be obtained and maintained. 

The curved front edge of the forward side of the draft gear permits 
the coupler to angle fully within the car structure. Because of the 
frictional resistance between coupler and front of draft gear during 
buff, this design prevents jack-knifing between cars. The draft gear is 
contained within slots in the car center sills having cheek plates riveted 
on to transmit the buffing and draft forces safely to the car structure. 
Long service use with minimum maintenance may be expected with this 
arrangement. 


El conjunto de enganche y mecanismo de traccién y choque mds 
eficiente y sencillo se logra usando el disefio a la izquierda especial 
de cola indicado, en combinacién con el mecanismo de traccién y choque 
a friccién RC-7-E. 

\ Este disefio elimina la necesidad de una abrazadera y del Pasador 
| para hacer la conexidén. El dispositivo esta en servicio en vagones de 
| varias capacidades, y ha sido adoptado como reglamentario en algunos 
| ferrocarriles Sud Americanos en donde su comportamiento ha sido 
SPRING excelente. La capacidad de friccién del mecanismo puede ajustarse 
modificando la compresiéndel resorte y mediante el empleo de resortes 
espirales sencillos o dobles. La capacidad del mecanismo de traccién 
y choque de 18,000 libras-pie se puede obtener y conservar. 
La arista curva frontal del lado delantero del mecanismo de traccié6n 
y choque permite que el enganche tome la posicién angular dentro de la 
estructura del vagén. En virtud de la resistencia de friccién entre el 
SPRING CAP FRONT FOLLOWER WEDGE enganche y el frente del mecanismo de traccién y choque al producirse 
" la amortiguacién, este disefio impide,el golpeteo entre los vagones. El 
‘ ; mecanismo de traccién y choque est4 contenido dentro de ranuras en 
SPRING ROD las vigas centrales del vagén, con escuadras remachadas que trans- 
miten los esfuerzos de amortiguamiento y traccién a la estructura, en 


forma segura. Este arreglo permite un servicio prolongado con el 
Figure 29 Unit Radial RC-7-E Draft Gear Parts minimo de conservacién. 


«| WEDG 


Wy 


ES 


Perspective Drawing of Alliance Unit Radial Coupler and Peerless 


APPLICATION poset a ae to Center Sills spaced 12-7/8" 


Dibujo en perspectiva del Enganche Alliance de Unidad Radial y Aparato 
APLICACION de Traccién "Peerless' RC-7-E a Friccién aplicado a largueros 
centrales, espaciados 12-7/8" (327 mm) (Reglamentario A. A. R.) 


Complete Coupler and Gear Assembly consists of: 
2 per car Alliance Unit Radial Couplers 
2 per car Peerless RC-7-E Draft Gears 
2 per car Steel Striking Castings 
4 per car Cast Steel Cheek Plates 


El Enganche Completo y Conjunto de Aparato de Traccién y choque 
estan constitufdos por: 
2 Enganches Alliance de Unidad Radial por vagén. 
2 Aparatos de Traccién "Peerless' RC-7-E por vagén 
2 Boquillas de Traccién de Acero Fundido por vagén 
4 Escuadras de Tracci6n de Acero Fundido por vagén 


Figure 30 


Compared with other Friction Gear Applications, 
for equal service, 
Alliance Peerless RC-7-E shows: 

Lightest Weight 

Fewest Parts 

Greatest Strength 

Longest Life 


Reduced Maintenance Cost En contraste con otros dispositivos de Traccién a friccién, 
Most Absorption para servicio semejante, e] "Alliance Peerless’ RC-7-E brinda: 
Least Overall Length El menor peso 

Greater Accessibility El menor nimero de partes 

Ease of Adjustment La mayor reciedumbre 


Mads duracién 

Costo de conservacién reducido 
La mayor absorcién 

El menor largo total 

Mas accesibilidad 

Facilidad para Ajustarlo 
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TRANSITION COUPLING 
ARRANGEMENTS 


Figure 31 


TRIANGULAR CHAIN 


Figure 33 


@! 
TRIANGULAR CHAIN 
ADJUSTABLE TAKE-UP 


DISPOSITIVOS PARA ENGANCHES 


Figure 32 


LINK AND TRANSITION 
CASTING 


Figure 34 


TRANSITION COUPLING, 
TAKE-UP AT HOOK CONNECTION 


LINK AND PIN 
SLOTTED KNUCKLE 


Figure 36 


NE) 
TRANSITION COUPLING, TAKE-UP 
AT EACH BOLLARD ON COUPLER 


DE TRANSICION 


Figures 31-36 show a few of the 
many types of devices available for 
use with Alliance design couplers to 
provide attachment between coupler 
and hook of side buffer type cars. 
Because of the wide variety of condi- 
tions encountered on different rail- 
roads, and the multiplicity of factors 
which must be considered in arriving 
at the best arrangement for each 
situation, no one best solution can be 
recommended to satisfy all condi- 
tions, and your inquiries are invited 
to permit a thorough study and opti- 
mum solution for specific problems. 


Las Ilustraciones 31 a 36 mues- 
tran algunos de los muchos tipos de 
dispositivos existentes para uso con 
enganches de disefio Alliance que 
aseguran el acople entre el enganche 
y el gancho de los vehiculos de tipo 
de paragolpes laterales. Debido a la 
amplia variedad de condiciones que 
se encuentran en los diferentes 
ferrocarriles y la multiplicidad de 
factores que deben ser considerados 
para lMegar a la mejor solucién para 
cada situacién, no puede recomen- 
darse una disposicién ideal para saq- 
tisfacer todas las condiciones, razén 
por lo cual vuestros pedidos serdn 
bienvenidos para permitirnos un 
estudio completo y encontrar la mejor 
solucién posible a problemas especi- 
ficos. 


SIMPLEX COUPLER POCKET 


The Simplex Coupler pocket is ideal for use on pilot end of loco- 
motives providing a sturdy coupler connection. Where applicable the 
Simplex Coupler Pocket with its removable shelf can be advantageously 
used to carry and support short shank engine type Alliance Couplers. 

The Simplex Coupler Pocket can be furnished with various styles of 
base sections and holes to suit any type of mounting. By means of ad- 
justing shim pieces the height of the coupler pocket can be adjusted to 
compensate for settling of springs and tire wear so that correct coupler 
height from rail can be maintained. This coupler pocket can also be 
inverted and the same support shelf can be used on the lower side of 
pocket by interlocking lugs which engage the pocket casting, thus giving 
widest possible range of height adjustment for the coupler. 

The short shank pilot coupler is fitted with same design operating 
parts as for top operating freight couplers, thereby minimizing spare 
parts requirements. This type of engine coupler is available in both 
Alliance and Alliance No. 2 designs with 6" x 6" shank or other shank 
sizes to suit. 

The coupler pocket connecting pin hole may be bushed for easier re- 
conditioning after long service wear. 


El Bolsillo "Simplex" para Enganche es ideal para usarlo en el 
frente de la locomotora puesto que proporciona un robusto medio de 
acoplamiento. Cuando es aplicable, el Bolsillo "Simplex" con asiento 
desmontable, puede ser empleado ventajosamente para llevar y sos- 
tener Enganches "Alliance" de cola corta del tipo apto para locomo- 
toras. 

El Bolsillo para Enganche "Simplex' se puede proporcionar con 
varios estilos de bases y agujeros para ajustarse a cualquier tipo de 
montaje. Por medio de suplementos para ajustar su altura, ésta puede 
regularse de modo que compense el asentamiento de los eldsticos y el 
desgaste de las llantas de modo de mantener la altura correcta del 
enganche sobre el riel. Este bolsillo para enganche puede también in- 
vertirse y el mismo asiento de soporte se puede usar en el lado in- 
ferior del bolsillo entrelazando las orejas que engranan en la fundi- 
cién del bolsillo, dando asi la mayor amplitud posible para el ajuste de 
la altura del enganche. 

El enganche de cola corta para locomotoras esta dotado del mis- 
mo disefio de partes de operacién que los enganches de funcionamiento 
superior para vagones, con lo que se reduce al minimo las exigencias 
de piezas de repuesto. Este modelo de enganche estd disponible en 
disefios Alliance y Alliance No.2 con cola de 6"x6", 0 de otros tamaiios 
segtin se requiera. 

El agujero del perno de conexidén del bolsillo del enganche puede ser 
provisto con buje para facilitar su reacondicionamiento después de que 
el largo servicio lo desgasta. 


BOLSILLO SIMPLEX PARA ENGANCHES 


Figure 37 


Simplex Coupler Pocket and Pilot Coupler Assembled 


Figure 38 


Simplex Coupler Pocket With 
Coupler Removed 


a 
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CONTROLLED 
SLACK 
COUPLERS 


ENGANCHES 
DE JUEGO 
CONTROLADO 


Alliance and Alliance No. 2 type couplers can be provided with slack 
control features to eliminate the free contour slack in standard contour 
knuckle type couplers. 

This slack control feature consists of a spring plunger on the guard 
arm side of the coupler and a mating pocket on knuckle side of coupler 
body. The knuckle is also of special design, having a spring supported 
face plate. Outline drawing of Alliance No. 2 coupler is shown in Fig- 
ure 39 incorporating these features. 

Functioning of the slack control feature is shown diagrammatically 
in Figures 40 through 43. 

To accommodate vertical offset conditions in mating couplers, a 
limited amount of sliding in contour is permitted, as shown in Figures 
44 and 44A, which eliminates the need for spring supported coupler 
carrier. However, the couplers are vertically interlocked against 
separation when the limit of vertical sliding has been reached. 

Because controlled slack couplers can angle in contour, as shown in 
Figures 45 and 46, the striker opening required to accommodate a par- 
ticular curve may be held to an absolute minimum. 


Los Enganches Alliance y Alliance No. 2 pueden proporcionarse con 
caracteristicas de control de juego para eliminar el juego libre en el 
perfil,en los enganches del tipo de mandibula con perfil reglamentario. 

Esta caracteristica de control del juego consiste en un vastago de 
resorte en el lado del brazo protector del enganche y una cavidad o 
bolsa correspondiente en el cuerpo del enganche del lado de la mandi- 
bula. Ademds, la mandibula también es de disejio especial, con una 
placa de revestimiento 0 escudete sostenida por resortes. Un dibujo 
del Enganche Alliance No. 2 puede verse en la Ilustracidn 39 en el cual 
estan incorporados dichas caracteristicas. 

El funcionamiento de los dispositivos para el control del juego se 
muestra diagramaticamente en las Ilustraciones 40 y 43. 

Para acomodar las condiciones de desalineacién vertical al engan- 
char, se permite una cantidad limitada de deslizamineto en el perfil, 
como se ve en las Ilustraciones 44 y 44A, lo cual elimina la necesidad 
de usar soportes de enganche a resortes. Sin embargo, los enganches 
van enlazados verticalmente impidiendo la separacién cuando se llega 
al limite del deslizamiento vertical. 

En virtud de que los enganches de juego controlado pueden formar 
un Angulo en el perfil, tal como se ve por las Ilustraciones 45 y 46, la 
apertura de la boquilla de traccién que se requiere para ajustarse a 
una curva determinada puede ser conservada a un minimo absoluto. 
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Figure 39 Alliance No. 2 Controlled Slack Passenger Coupler 
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DIAGRAM OF SLACK 
CONTROL ACTION OF 
CONTROLLED SLACK COUPLER 


These forces are based on a typical 
passenger car draft gear with an 
average starting force of 4,000 
pounds. Under conditions shown in 
Fig. 43 each gear will have com- 
pressed 7/32". This gear move- 
ment will start following condition 
of Fig. 42, when force between 
couplers reaches 4,000 pounds. 
Thus draft gear will start to move 
before knuckle face plates start to 
compress. No further movement of 
couplers together from Fig. 42 
will occur until draft gear has com- 
pressed to a resistance of 5,500 
pounds. 


DIAGRAMA DE CONTROL DEL 
JUEGO DEL ENGANCHE DEL 
JUEGO CONTROLADO 
APLICADO A COCHES DE 
PASAJEROS, TIPICOS 


Estas fuerzas estén basadas en 
un mecanismo de traccién y choque 
tipico, para coches de pasajeros, 
con una fuerza promedio de arran- 
que de 4000 libras. 

En las condiciones indicadas en 
la Figura 43, cada mecanismo sera 
comprimido 7/32". 

Este movimiento del mecanismo 
comenzard de acuerdo a las condi- 
ciones de la Figura 42, cuando la 
fuerza entre los enganches alcance 
A 4000 libras. 

De este modo el mecanismo em- 
Pezaré a moverse antes que las 
Placas de las caras de las mandi- 
bulas comiencen a comprimirse. 

No se producira ningtin desplaza- 
miento de los enganches, ademas 
del indicado en la Figura 42, hasta 
que el mecanismo de traccién y 
choque se haya comprimido hasta 
presentar una resistencia de 5500 
libras. 


Guard Arm Plungers in Contact Not 
Yet Compressed. 
Resistance 1500 lbs. 


Vastagos del Brazo Protector en 
Contacto Todavia Sin Comprimir. 
Resistencia 1500 lbs. 


Figure 40 


Knuckle Not 
Yet Locked. 


Mandibula Sin 
Cerrar Aun. 


Platform Buffers. 
Resistance 1950 Ibs. 


Paragolpes de Plataforma. «, fuss) 
Resistencia 1950 lbs. 


Compressed 
3-5/16" 


Comprimidos 
3-5/16" 


Act of Coupling Guard Arm Plungers in Con- 
tact 3/8" Before Normal Coupled Position. 


Actuacion de los Vdstagos del Brazo Protector 
al Acoplar en Contacto 3/8" Antes de la Posi- 
cién Normal de Acoplamiento. 


Forces Resisting Movement of Cars Together. 


Platform Buffers 1950 Ibs. 
Guard Arm Plungers 1500 " 
Total 3450 Ibs. 


Fuerzas que Resisten el Movimiento de los 

Vagones Juntos. 

Paragolpes de plataforma 1950 Ibs. 

Vi4stagos del Brazo Protector 1500 " 
Total 3450 lbs. 


Paragolpes de Plataforma 
Resistencia 2960 lbs. 


Guard Arm Plungers 
Compressed 3/8" 
Resistance 2050 lbs. 


Vastagos del Brazo Prote:tor 
Comprimidos 3/8" 
Resistencia 2050 lbs. 


9/32" Clearance Figure 41 


Juego 9/32" 
Pulling Faces 
in Contact. 


Superficies de Tiro 
en Contacto. 


Platform Buffers 
Resistance 2960 lbs. 


Compressed 3-1/2" 


Comprimidos 3-1/2" 


Normal Coupled or Pulling Position. 
Guard Arm Plungers Compressed 3/8" 
Forces Keeping Couplers and Cars Spaced. 


Platform Buffers 2960 lbs. 
Guard Arm Plungers 2050 " 
Total 5010 lbs. 


Posicién Normal Acoplada o de Tiro 
Vastagos del Brazo Protector Comprimidos 3/8" 
Paragolpes de Plataforma 2960 lbs. 
Vastagos del Brazo Protector 2050 _" 

Total 5010 lbs. 


Guard Arm Plungers 
Resistance 2500 lbs. 


Figure 42 


Vastago de Brazo Protector 
Resistencia 2500 lbs. 


Face Plates in Contact 
Resistance to Further 
Movement 3000 lbs. 


Placas de Revestimiento en Contacto 


Resistencia a Movimiento 
adicional 3000 lbs. 


Platform Buffers 
Resistance 3000 lbs; 


Paragolpes de Plataforma 
Resistencia 3000 lbs. 


Compressed 3-5/8" 


Comprimidos 3-5/8" 


Couplers Buffed, Knuckle Face 
Plates Contacting Coupler Faces. 


Forces Acting to Return Couplers 
to Condition of Fig. 41. 


Platform Buffers 3000 lbs. 
Guard Arm Plungers 2500 " 
Total 5500 lbs. 


The Total of 5500 Ibs. is also the 
force required to effect Coupling. 


Forces Acting to Resist Further 
Movement of Cars Together. 


Previous Total 5500 Ibs. 
Knuckle Face Plates 3000 " 
Total 8500 lbs. 


Compresién del 


Resistance 
7500 lbs. 


7/32" Draft Gear Compression 
Resistance 10800 lbs. 


cién y choque 7/32". 
Resistencia 10800 lbs. 


Guard Arm Plungers 
Resistance 3300 lbs. 


Vadstagos de Brazo Protector 
Resistancia 3300 lbs. 


Mecanismo de Trac- 


Figure 43 


7" 
> 1 32 


= 


Resistencia 


Platform Buffers 


Resistencia 12000 


Compressed 
4-1/4" 


7500 lbs. ——[—>— 
= 


m~ he 


Paragolpes de Plataforma a 


32, 


Resistance 12000 lbs. 


Ibs. 


Couplers Buffed the full amount of 
Contour Clearance 25/32", Knuckle 
Face Plates Fully Compressed. 


Los Enganches estén Comprimidos 
los 25/32" del Juego del Perfil. 
Las Placas de Revestimiento de la 


Enganches Comprimidos, Placas de 
Revestimiento de la Mandibula 
haciendo Contacto con la cara del 
enganche, 


Fuerzas que actian para Volver a 
los Enganches a 1a Condicién de la 
Ilustracién 41. 
Paragolpes de Plataforma 3000 lbs. 
Vastagos del Brazo 

2500 " 


Protector 
Total 5500 lbs. 
Este total de 5500 lbs. es también 
la fuerza requerida para efectuar 
el Acoplamiento. 


Fuerzas que Actian para Resistir 
al Movimiento adicional de los 
coches juntos. 


El total previo 5500 Ibs. 
Placas de Revestimiento 
de la mandibula 3000 " 
Total 8500 lbs. 


Mandibula Totalmente Comprimidas. 


Forces Acting to Resist Further 
Movement of Cars Together. Prac- 
tically the same Force also acts to 
Return Cars to the Normal Spaced 
Relation of Fig. 41. 


Platform Buffers 12000 lbs. 
Guard Arm Plungers 3300 " 
Knuckle Face Plates 7500 _" 


Total 22800 lbs. 


Fuerzas que actian para Resistir 
al movimiento adicional de los 
coches juntos. 

Prdcticamente esa misma Fuerza 
acttia para Volver a los coches a la 
Relacién de Espaciamiento Normal 
de la Ilustracidn 41. 

Paragolpes de Plataforma 12000 lbs. 
Vadstagos de Brazo 


Protector 3300 " 
Placas de Revestimiento 

de la Cara de la 

Mandibula 7500 _" 


Total 22800 lbs. 
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Controlled Slack Couplers Applied to Passenger Cars 
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Figure 45 
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Vertical Offset Conditions of Alliance or Alliance No. 2 
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Position of Alliance No. 2 Controlled S 


When Pulling or Pushing Around 23° Curve 


lack Couplers 


Figure 46 


Diagram showing that if couplers should be forced over out of alignment 

the full amount permitted by contour angling, that spring plunger force 

and pushing force both act to bring couplers over into alignment. The 
spring plunger acts at ‘‘A’’ and the pushing force between coudler pivots 
acts inside point ‘‘A”’ at “‘B’’, both tending to force couplers in 


direction “C’". 


ALLIANCE HEAVY DUTY COUPLER 
ENGANCHE ALLIANCE PARA SERVICIO PESADO 


This coupler which is designed for service on cars of 70 tons ca- 
pacity or more, is made in high tensile Grade "C" steel having a heavy 
duty 3-1/2" diameter swivel type pin connection to a high tensile Grade 
"C" steel yoke. The coupler is fitted with a high tensile Grade "C" steel 
hardened knuckle to provide an average yield strength of 450,000 
pounds and the coupler body has an average ultimate strength of 
800,000 pounds. 

The optional vertical interlocking shelf is located 3-1/2" below the 
bottom of an 11" face knuckle to allow mated couplers this limited 
range of vertical movement; further movement or vertical separation 
is prevented by the locking of the shelf against the mating coupler 
knuckle, To fully utilize the additional safety afforded by this feature, 
the supporting strength of carrier and striker must be sufficient to 
meet 100,000 pound load requirement. 

This coupler is preferably equipped with rotary operation and has 
No. 10 contour to permit 12° horizontal angling in contour. This pro- 


Este enganche, disefiado para emplearse en vagones de 70 toneladas 
de capacidad o mds, estd fabricado de acero Grado "C" de alta 
resistencia, estando dotado de un perno giratorio de 3-1/2 pulgadas de 
didmetro, para trabajo pesado, con el que va conectado a una abraza- 
dera también de acero Grado "C"" de alta resistencia. El enganche 
va dotado de una mandibula de acero de alta resistencia Grado "C" en- 
durecido con objeto de que rinda una resistencia media al limite de 
fluencia de 450,000 libras, y el cuerpo del enganche posee una resis- 
tencia promedia a la rotura de 800,000 libras. 

El reborde de interconexién vertical opcional esté ubicado a 3-1/2" 
debajo del fondo de una mandibula con cara de 11", con objeto 
de permitir solamente este limitado juego vertical a los enganches 
acoplados; mayor movimiento o separacién vertical se ve impedido por 
el reborde al topar contra la mandibula del enganche que hace el en- 
lace. Para utilizar plenamente la seguridad adicional que proporciona 
esta caracteristica, la resistencia del soporte o cargador y la de la 
boquilla de traccion deberd ser suficiente para satisfacer el requisito 
de 100,000 libras de carga. 

Este enganche va dotado preferentemente con accionamiento gira- 
torio y tiene un perfil No. 10, que permite un Angulo horizontal de 12 


vision reduces the lateral angling requirement of the coupler with re- 
spect to the car to a minimum and thereby serves to keep the cars in 
closer alignment laterally in event of derailment. 

The butt end of the coupler shank has a central radial surface to 
match a corresponding surface in the follower, Side aligning shoulders 
on the coupler butt allow a small amount of free lateral angling before 
engaging adjacent surface on the follower. This feature prevents seri- 
ous jack-knifing of couplers in cars subjected to heavy pushing forces, 
thereby maintaining best possible alignment, 


By using the Alliance Heavy Duty Coupler design as illustrated, ap- 
proximately 10% savings in weight of coupler and attachments can be 
attained over any other equivalent strength closely interlocked coupler. 

Detailed drawing of yoke carrier, striker, coupler carrier, etc., 
along with necessary application drawings will be furnished upon re- 
ceipt of your requirements, 


grados en el perfil. Esta disposicién reduce al minimo el requeri- 
miento angular lateral del enganche con respecto al vagén y por lo 
tanto sirve para mantener los vagones bien alineados lateralmente en 
caso de descarrilamiento. El extremo de la cola del enganche tiene 
una superficie radial central que hace juego con una superficie co- 
rrespondiente en la pieza impulsada. Los resaltos laterales de alinea- 
miento en la cola del enganche permiten un ligero desplazamiento 
angular lateral libre antes de encajar en la superficie adyacente de la 
pieza impulsada. Este detalle impide serias deformaciones de los en- 
ganches en los vagones sujetos a elevadas fuerzas de empuje, con- 
servando asi el mejor alineamiento posible. 


Usando el Enganche "Alliance" para Trabajo Pesado, como se ilus- 
tra, se puede lograr aproximadamente un 10% de economia en el peso 
del enganche y sus accesorios de conexién, con respecto a cualquier 
otro enganche de tipo similar, de resistencia equivalente. 

Tendremos mucho gusto en proporcionar un dibujo detallado del 
soporte de la abrazadera, boquilla de traccién, soporte del enganche, 
etc., juntamente con los dibujos de aplicacién de estos enganches tan 
pronto nos hagan conocer vuestras necesidades. 
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Figure 47 


Proposed Application of Alliance Coupler With Interlock 
Shelf for Heavy Service 
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Figure 49 A.A.R. Alternate Standard Type ‘‘F’’ Coupler Yoke, 
and Pin for Conventional Draft Gear 
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ALLIANCE INTERLOCKING SHELF 


ENGANCHE DE 


INTERCONEXION ALLIANCE 


PLAN VIEW 
DRAFT POSITION 


BOTTOM VIEW, 
MAXIMUM LATERAL ANGLED CONDITIONS 


ae 3 


SIDE VIEW. 
DRAFT POSITION. 


jim, 


SOLID TYPE CARRIER. 


| VERTICAL INTERLOCKING 
SHELF, . 


| FRONT VIEW OF COUPLER 


tt 


BOTTOM OF KNUCKLE 
CONTACTING SHELF. 


SIDE VIEW. fr 
TWO MATED COUPLERS SHOWING FULL 35 
VERTICAL OFFSET. 


Figure 51 


FUNCTION OF VERTICAL 
INTERLOCKING SHELF. 
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Alliance and Alliance No. 2 couplers can be 
provided with the interlocking shelf feature in 
the interest of greater safety and as protection 
against slip-over, coupler droppage in case of 
pullout, and telescoping of equipment in derail- 
ments. While the horizontal angling ability of 
mated couplers is not affected, as shown in the 
bottom view of Figure 51 illustrating the function 
of this device, the couplers can not be displaced 
vertically more than the prescribed 3-1/2", which 
is provided to allow for differences in car height 
and track contour, Thus, universal connections 
or spring carrier supports are not required, and 
the safety of interlocking couplers is realized at 
a minimum of cost and complexity, Because 
couplers so equipped mate perfectly well with 
conventional couplers, and because the only 
change involved in mounting the interlocking 
coupler is strengthening the existing carrier, if 
required, the transition from conventional to in- 
terlocking Alliance couplers is very easily ac- 
complished, 


Los enganches Alliance y Alliance No. 2 
pueden ser provistos con el reborde de inter- 
conexién con miras a una mayor seguridad y 
como proteccién contra deslizamientos, caida del 
enganche en caso de arrancamiento de éste, y del 
enchufamiento del equipo en los tasos de desca- 
rrilamiento, Si bien la capacidad de desplaza- 
miento angular en un plano horizontal de los en- 
ganches acoplados no se afecta, como se ve en la 
vista mds baja de la Figura 51 ilustrativa de 
la funcién de este dispositivo, los enganches no 
pueden ser desplazados verticalmente mds de las 
3-1/2" prescrita S, cosa que se ha previsto 
para satisfacer las diferencias en altura de 
los vehiculos y perfil de la via. De este modo, no 
se requieren conexiones universales ni soportes 
de resortes, y la seguridad de los enganches de 
interconexién se realiza con un minimo de costo 
y complejidad. Debido a que los enganches de 
este tipo acoplan perfectamente con los con- 
vencionales, y en virtud de que el tinico cambio 
que se necesita para montar el enganche de in- 
terconexién es el refuerzo del soporte existente, 
Si se requiere, la transicién de enganches con- 
vencionales a los Alliance de Interconexién se 
logra con mucha facilidad. 


FRACTIONAL SIZE ALLIANCE COUPLERS 


ENGANCHES ALLIANCE DE TAMANO FRACCIONAL 


Alliance Couplers have been designed and produced in both 3/4 and 
1/2 size to suit lower capacity cars for mining or industrial service. 
Data covering these designs is shown in Figures 56 and 57 which also 
illustrate typical attachment means to the car. Various shank designs 
are available to suit other kinds of attachments. 


Los Enganches "Alliance" han sido disefiados y se fabrican en ta- 
majios 3/4 y 1/2 para ajustarse a los vagones de capacidades menores 
que se usan en el servicio de minas e industrial. Los datos relativos a 
dichos disefios se indican en las Ilustraciones 56 y 57 las cuales son 
también ilustrativas de los medios de sujecién o enlace tipicos para 
esos vagones. Hay a disposicién de los usuarios varios disefios de 
colas que se adaptan a otras clases de medios de sujecién. 


1/2 SIZE ALLIANCE COUPLER 
ENGANCHE ALLIANCE DE TAMANO 1/2 


Alliance 1/2 size couplers are a reduced version of the regular 
Alliance design made to one-half size in all dimensions to provide a 
lighter design suitable for industrial applications for cars up to 12 tons 
capacity. 

This coupler may be fitted for top operation as shown in Figure 56 
using all the parts shown except the bottom lifter. The bottom lifter 
may be used in place of the top lifter with same parts to provide bottom 
lift style of coupler operation. 

Various styles of shanks can be provided to suit any desired attach- 


ment. A typical application of this coupler with a coil spring draft gear 
is shown in Figure 56. 


Los Enganches "Alliance" de la mitad del tamafio son un modelo re- 

ducido del disefio regular "Alliance", construido a la mitad de tamafio 
en todas las dimensiones, con objeto de proporcionar un disefio ligero 
apto para aplicaciones industriales en vagones de hasta 12 toneladas de 
capacidad. 
, Dicho enganche puede ser adaptado para operacién superior como 
se ve en el montaje ilustrado arriba, usando todas las partes con excep- 
cidn del tirador inferior. El tirador inferior se puede usar en vez del 
superior, aprovechando las mismas partes, para los de operacién 
inferior. 

Se pueden proporcionar varios estilos de colas para usar en ellas 
cualquier clase de accesorios de conexién. Una aplicacién tipica de 
este enganche con mecanismo de traccién y choque de resorte espiral 
puede verse en la Ilustracién 56. 


Figure 52 


Coupler Assembled for Top Operation 
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COUPLER BODY 
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THROWER 
TOP LIFTER 
Figure 53 BOTTOM 
PIVOT PIN LIFTER 
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PIVOT PIN 
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LIFTER 


KNUCKLE 
THROWER 


Figure 55 
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BOTTOM LIFTER 


3/4 SIZE ALLIANCE COUPLER 
ENGANCHE ALLIANCE DE TAMANO 3/4 


Made to three-quarters scale in all dimensions from regular full 
size Alliance Coupler design, 3/4 Size Alliance Couplers provide the 
lightest coupler design suitable for industrial car applications in the 
range of 12 to 25 tons. 

This coupler may be fitted for top operation using all parts shown 
except the bottom lifter. The bottom lifter may be substituted for the 
top lifter to provide a bottom operated coupler using same coupler 
body. Top lifter hole is cast closed with thin wall section so that it 
may be removed for top lift operation when required. 

A typical application arrangement is shown in Figure 57. 


Se fabrica en tamafio tres cuartos, a escala en todas las dimen- 
siones en comparacién con el Enganche Alliance de tamajio regular. 
Los enganches Alliance tamafio 3/4 proporcionan el disefio mds liviano 
de enganche apto para aplicaciones industriales en vagones de 12 a 25 
toneladas. 

Este enganche puede adaptarse para operacién superior aprove- 
chando todas las partes ilustradas, con excepcién del tirador inferior. 
El tirador inferior puede sustituir al superior para hacer un enganche 
de operacién inferior, usando el mismo cuerpo del enganche. El agu- 
jero superior del tirador se cierra con una pared fundida de seccién 
delgada con objeto de que pueda ser quitada para operar el elevador 
desde arriba cuando se requiera. 

Una aplicacién tipica se ve en la Ilustracién 57. 
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Alliance 1/2 Size Top Lift Coupler with Draft Arrangement 
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Figure 56 
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Figure 57 Alliance 3/4 Size Top Lift Coupler with Draft Arrangement 
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